Sparvéagsstaden Géteborg

Kollektivtrafik for en tétnande och héllbar storstadsregion

Einar Hansson, Stefan Bydén — Melica miljékonsulter

Utgéngspunkt: ldng reseerfarenhet och
léngt engagemang

Vi som har formulerat det har férsloget har
l&ng erfarenhet av att dka kollektivt till
vardags, med sparvagn, tag, skargdrdsbét
och anslutande busslinjer, i hégtrafik, under
sommarrusch och under glesa vinterkvéllar.
Vi har ocksd engagerat oss i de senaste
&rens Gvergripande planering som Vision
Alvstaden och Géteborgsregionens K2020.
Vi har ocksé tagit del av stadens fre samlade
strategier — utbyggnadsplanering,
trafikstrategi och grénplan, liksom av
milidplanen. Vi konstaterar dér att sarskilt
trafikstrategin bedémer att det behévs en
stadstrafikutredning som gér léngre én
K2020:s uppdelning i tvé strategiklasser: ett
"kom-ofta”-nét som ger tét och l&ngsam
trafik till stora yteromréden som Bergsjén
och Biskopsgérden och ett “kom-fort”-nét
med snabbussar och pendeltég till den yttre
regionen. Kollektivirafiken kan anvéndas
som en starkt integrerande faktor — fér social
héllbarhet lika vél som ett kraftfullt verktyg
fér miljdmassigt héllbar stadsutveckling
bortom “peak oil” och “peak car”.
Vastsvenska paketet ér en ocksd en kraftfull
satsning — men ocksé den begrénsad till eft
fatal stora investeringar, frémst Véstlanken
vilken behéver ett integrerat spérvéigssystem
fér att kunna komma till sin rétt.

Princip: spérvéigen som stadsbaneryggrad
Véart system bygger p& att Géteborg ér en
storstad, vél j@mférbar med Hannover,
Dortmund, Kéln och andra tyska
regionhuvudstéder med industri och ett
spérvéigsnét som uppgraderats ill
Stadtbahn, vid sidan av pendeltdg och
bussnét. Nya spérvégsnét ger framtidstro
&ver Europa — allt frén Paris férorter till
Malmé. Ett kapacitetsstarkt spérvéigsnét
knyter samman de viktigaste stadsdelarna
sévél snabbt som tétt. Till defta nét kopplos
pendeltég, snabbusslinjer, knutpunkistrafik
med buss, skdrgardsirafik fér dbor och
turister och anropsstyrda system fér glesare
omréden.

Framtidstro fér kollektivirafikens logistik

| Géteborg finns utvecklingskapacitet fér
logistik och transporiteknik inom bl.a.
Chalmers, Volvo och en rad andra féretag.
Staden har ocksé etablerat
innovationsplatiformar fér héllbar
stadsutveckling. Vi féreslar aft dessa resurser
de ndrmaste &ren inrikias pé& att utveckla ett
fungerande system for kollektivirafiken i
Géteborgsregionen som pé& allvar
konkurrerar med privatbilismen. Bl.a. bér et
sparbilssystem testas i olika svarforsérida
miljder — som Alvstaden och de
underférsérida satellitstéiderna i nordéstra
Géteborg.

Krav p& systemet — och dagens brister
Det bygger pd att resendrer i den téta
regionen skall ha likvardiga méjligheter att
kunna ta sig fram med kollektivirafik-och se
den som etf battre alternativ ill bilen — en
trafik som fungerar

snabbt

tatt

pa tvdren

med flera byten

dven utantdr rushtrafiken

Véra férslag bygger infe pé reseberdkningar
i dagens ofullkomliga system utan pé aft se
méjligheter i en betydligt mer
sammankopplad och integrerad inre
Goteborgsregion.



Utvecklingsbehoven i dagens nét

Dagens kollektivirafik i centrala
Géteborgsregionen lider av ett antal problem

Lédnga restider — systemet fungerar bra léngs vissa
korridorer men fér ldngre resor med byte mellan
spdrvég och bussar tar arbetsresan ofta upp emot
en timme, frémst p& grund av tréga passager
genom centrala staden och brist pd& snabba
tvérlinjer

Ojémn standard — kring Frélunda Torg finns en
fungerande stjé@rntrafik till ett antal destinationer,
medan bussnétet pd Hisingen ér mycket ojémnt
och snévt inriktat pé arbets- och skolpendling till
Lindholmen.

Gles trafik — vissa linjer har hag turtéithet (5-10
min), men andra viktiga lénkar har 30-
minuterstrafik hela dagen vilket gér dem
oanvéndbara i hégtrafik -
Gles trafik

Langsamt och mycket sarbart i centrum — trots
en del investeringar &r sdvdl spér som bussgator
dverbelastade, frémst kring Brunnsparken,
Drofiningtorget och Nils Ericsonsterminalen, men
ocksé kring Jarntorget/Jarnvagen/Hagakyrkan,
Ullevi, Hjalmar Brantingsplatsen och Olskroken

Felande lankar — systemet har byggts ut efter
lappverksprincipen. Det &r brist pd snobba och
tata tvarférbindelser séval i halveentrala omréden
som léngs yttre ringleder.

Undermalig trafik i utsatta omréden — 1960-
talets “satellitstéider” ér byggda fér biltillgénglighet
och har mycket déliga férbindelser med andra
omréden &n centrum, lankar saknas ibland till och
med till néraliggande stadsdelar i omréden dér
bilinnehavet &r lagt.

Férbindelserna éver dlven &r sé& gott som helt
koncentrerade till Gétadlvbron och gér resande fill
Hisingen l&dngsamt och kréngligt. Utbyggnaden av
Norra Alvstranden har infe integrerats
trafikmdssigt med resten av Hisingen eller sédra
dlvstranden.

Brist pd samordnad utbyggnadsplanering. Linjer
byggs oftast ut som enstaka “flyglinjer” - och pé
samma satt l&ggs linjer ned av kortsiktiga
besparingsskél (t.ex. viktiga arbetsreselinjer till
Gérda, Volvo Torslanda). Mycket séllan gérs
investeringar som férbéttrar systemet som helhet.
Den viktiga planeringen av Centralenomrédet
verkar ocksé ske utan analys av
kollektivtrafiksystemet som helhet.

Véastsvenska paketet har marknadstérts som en
helhetslésning, men innehéller utéver Vastlanken
och Gamlestadstorg endast utspridda
férstérkningar och saknar helt en sammankopplad
och tidssatt utbyggnadsplan f&r nétet som helhet.
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Samordnande atgérder

® En akut och l&ngsiktig plan fér att
utveckla kollektivirafiken till och
genom centrum.

® Utbyggnad, uppsnabbning och
sammankoppling av spérvégsnétet

® Utveckling av snabbstréckor pd négra

sparvéagslinjer (tyska Stadtbahn-
modellen)

o Hoj kvaliteten och statusen pé
sparvégsnétet pd alla sétt
Komplettering av pendeltégsnétet
med fler linjer och stationer

® Utveckling av duospérvég/light rail
som kan kombinera tégets hastighet

med spérvégsndtets téta tillgénglighet

® Plan for “rattvis kollektivtrafik” fér
omréden som Angered, Bergsijén och
Backa

® Utveckla spérbilar och andra nya
system som pé sikt kan utmana
privatbilismen ordentligt

Ny sparviég
knyter ihop
Hisingen med
sodra staden
genom Lind-
holmstunnel
och éver vallen
vid Alvsborg

Ny terminal
for skargards-
trafiken Loy
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Klimatsdkrat stadsbyggande .Véinertraf-i-ken
— vallar och integrerad dlvstad i Nordre dlv

Den globala uppvérmningen har
lett 1ill en samsyn kring en
invallning av Géteborg. Detta ger
nya férutsdttningar f6r férbindelser
sver dlven — pé& Alvsborgsvallen
dar spérvég kan dras och i en
Alvstad som inte behéver ta hénsyn
till v@nertrafiken. Slussningen som
behdvs in och ut ur
Géteborgsdelen av dlven gér att
Nordre élv blir ett mer intressant
alternativ.
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Kompletterande bussystem

Géteborgsregionen ér ett glest
omrdde med dalgdngar, vattendrag
och bergspartier som delar upp
bebyggelsen. Det ér nédvéndigt att
komplettera sparsystemet med
effektiva bussystem — som kan vara
miljévénligt drivna och pé sikt kan
ers@ttas med nya system som
sparbilar.

Knutpunktsbaserad busstrafik — med
omstigningsstationer och
samordnade tidtabeller (“sti@rntrafik”)
av modell Frélunda Torg kan inféras
pé fler stéllen

Snabblinjer i en del perifera lagen
minskar trycket pé centrala
stréckningar och knutpunkter

Det anropsstyrda systemet fungerar
bra pé vissa stéllen p& Hisingen. Det
kan utnyttjas betydligt mer i glesa och
ojdmnt belastade reserelationer, t ex i
nordost och sydvést




Vision om spérbilar

Spérbilssystemet bygger pé latta férarlésa vagnar som
gér p& banor skilda frén dvrig trafik. u stiger p& vid en
av stationerna {som kan ligga ganska téth), knappar in
din destination och kommer automatiskt fill
slutstationen. Nu finns fullskalesystem med mindre,
férarlésa vagnar i drift pd en rad flygplatser i Europa
och som helt stadstrafiksystem i Lille-omrédet i
Frankrike. Spéarbilar ger flexibilitet i végval utan
tidskrévande och irriterande byten. Banorna ar eft latia
oft anpassa till olika miljder, dra i kurvor, i tv& vaningar
och smala tunnlar. De passar darfér i en tét stadsmiljs,
dér man vill minska avstdnden och eliminera biltrafik.
Spérbilssystemet byggs som eft nétverk med téta
maskor, vilket gér det I&tt att komplettera dér mer
kapacitet behévs (som internet). Spérbilssystemet &r
sarskilt lémpligt i omrédet kring dlven. Létta
brokonstruktioner gér det méjligt att broa éver élven
pé flera platser och aft knyta ihop pirarna i
Frihamnsomrédet. Ett annat anvéndningsomréde ar
omréden med utspridd bebyggelse, t ex i
Angeredsomrédet. Planeringen byggde pé allmén
privatbilism, men ett sparbilssystem kan klara sévél

gles kvéllstrafik som tét hdgtrafik.
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Nordostra Géteborg

Nordéstra Géteborg ér planerat som separata — i
princip bilberoende satellitstéder. | omradet ar dock
bilinnehavet 1&gt och kollektivirafikens laga standard
gdr inte omrédet mer attraktivt. | samband med
visionen Bergsién 2021 har man skissat pé en
tvérspérvdg Hjdllbo — Kortedala — Bergsjén — Partille.
Det finns ocksé en stor potential fér ett sparbilssystem,
och fram till dess ett utbyggt bussystem. Med nya
pendeltégsstationer i Gérdsten och Hjéllbo kan
nordost lankas samman ocksé med Alependeln.




Hisingen

Hisingen har god kollektivtrafik mellan
centrum och Biskopsgérden, Backa och
Norra Alvstranden. Kopplingarna pé tvéren
ar daremot mycket déliga. Det kan behévas
en kombination av olika system fér att
koppla stadsdelarna till varandra. Vi skissar
pé négra nya spérvégslénkar och ett
utvecklat bussystem med knutpunkter. P& sikt
kan ocksé sparbilssystem vara det basta f0r
Hisingen, framst kring Alvstaden. ;




